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1. ความเป็นมาของโครงการ 
ปัจจุบันการใช้ที ่ดินในพื ้นที ่กรุงเทพมหานครและจังหวัดนนทบุรี ฝั ่งตะวันตกของแม่น้ำเจ้าพระยา  

มีการพัฒนาและเติบโตขึ้นอย่างรวดเร็วโดยเฉพาะริมเขตทางของถนนราชพฤกษ์  ทำให้ไม่สามารถรองรับปริมาณ
จราจรที่หนาแน่นได้ โดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งด่วนที่มีปริมาณจราจรสูงถึง 60,000 คัน/วัน และทำให้ประสิทธิภาพ
ของถนนราชพฤกษ์ลดลง โดยเฉพาะบริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนี ที่ยังมี
สภาพเป็นคอขวด การจราจรติดขัด เกิดปัญหาด้านความปลอดภัยของผู้ใช้ถนน และมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นเป็นประจำ 
อีกทั้งยังส่งผลถึงปัญหาด้านมลพิษ  

กรมทางหลวงชนบท จึงมีความจำเป็นต้องสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนราชพฤกษ์ 
บริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนีกรุงเทพมหานคร เพื่อเป็นการแก้ไข
ปัญหาดังกล่าวด้วยการเพิ่มศักยภาพการคมนาคม แก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดและคอขวดบนถนนราชพฤกษ์ให้มี
ความคล่องตัวมากยิ่งขึ้น 

2. วัตถุประสงค์ 
2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษาโครงการ 

(1) ศึกษาและคัดเลือกรูปแบบโครงการที่เหมาะสม ศึกษาความคุ้มค่าทางด้านเศรษฐศาสตร์ และศึกษา
ผลกระทบด้านสังคมและการใช้ประโยชน์ที่ดิน พร้อมการประชาสัมพันธ์และรับฟังความคิดเห็น 
และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

(2) สํารวจออกแบบและประมาณราคา เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนราชพฤกษ์ บริเวณจุดตัด
ทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ – ถนนบรมราชชนน ี

2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 

(1) เพื ่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ โดยเฉพาะความเป็นมาของโครงการ 
วัตถุประสงค์ของการศึกษา และขอบเขตการศึกษา ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

(2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการศึกษาของโครงการจากกลุ่มเป้าหมาย และสภาพ
ปัญหาต่าง ๆ ในพื้นที ่

3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการ 
(1) เพิ่มศักยภาพการคมนาคม แก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดและคอขวดบนถนนราชพฤกษ์ให้มีความคล่องตัว

มากยิ่งขึ้น เป็นไปอย่างต่อเนื่อง สามารถแก้ปัญหาจราจรได้อย่างเร่งด่วน 

(2) แก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดในเขตเมืองและเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพในการเปิดพื้นที่ของการพัฒนาเมือง 

(3) เพิ่มศักยภาพโครงข่ายระบบการขนส่งอย่างเป็นระบบและสมบูรณ์ และเพื่อรองรับการขยายตัว
เศรษฐกิจและลดต้นทุนในการขนส่ง 

(4) พัฒนาและยกระดับมาตรฐานทางหลวงชนบทเพื่อเชื่อมโยงต่อเติมโครงข่ายการคมนาคมและการขนส่ง  

(5) เพิ่มความสามารถในการใช้เชื่อมต่อโครงข่ายหลักจากเมืองโดยรอบได้ดี มีความสะดวกสูงในการใช้
เป็นเส้นทางเข้าสู่กรุงเทพมหานคร เพื่อความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย ทำให้คุณภาพชีวิตของ
ประชาชนดีขึ้น  
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4. พื้นที่ศึกษาโครงการ 
โครงการสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนราชพฤกษ์ บริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - 

ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนี กรุงเทพมหานคร ครอบคลุมพื้นที่แขวงตลิ่งชัน แขวงฉิมพลี และแขวงบางระมาด 
เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็นพ้ืนที่ในเขตการปกครองของสำนักงานเขตตลิ่งชัน ดังรูปที่ 4-1 

 
 
 
 
 
 
 
  

รูปที่ 4-1 ที่ตั้งโครงการและพื้นที่ศึกษา 
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5. ขอบเขตการศึกษา 
การศึกษาโครงการมีขอบเขตการดำเนินงาน ประกอบด้วย 

(1) งานรวบรวมและศึกษาข้อมูลแนวถนนโครงการ รวมทั้งบริเวณที่มีผลกระทบกับถนนโครงการ 

(2) งานสํารวจพ้ืนที่โครงการเบื้องต้น 

(3) งานศึกษาผลกระทบทางด้านวิศวกรรมจราจรบริเวณถนนโครงการและส่วนต่อเนื่อง  

(4) งานสํารวจและจัดเก็บข้อมูลด้านการจราจรพร้อมการคาดการณ์ปริมาณจราจร 

(5) งานจัดทำแนวสายทาง และ/หรือ รูปแบบโครงการเบื้องต้น 

(6) งานประชาสัมพันธ์โครงการ 

(7) งานรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน 

(8) การนําเสนอผลการคัดเลือกแนวสายทาง และ/หรือ รูปแบบโครงการที่เหมาะสม 

(9) งานศึกษาผลกระทบด้านสังคมและการใช้ประโยชน์ที่ดิน 

(10) งานสํารวจออกแบบรายละเอียด 

(11) การประสานงานและดำเนินการขออนุญาตกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

(12) การคำนวณปริมาณงานก่อสร้างและการประมาณราคา 

(13) การจัดทำแผนงานการก่อสร้าง 

(14) การวิเคราะห์ผลตอบแทนทางด้านการลงทุนและค่าความเสี่ยงในการลงทุน  

(15) งานอื่น ๆ ที่เห็นว่าจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษาของโครงการ 

6. ระยะเวลาดำเนินการศึกษาโครงการ 
เริ ่มปฏิบัติงานตั้งแต่วันที่ 18 กันยายน พ.ศ. 2568 และสิ้นสุดวันปฏิบัติงานวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ. 2569  

รวมระยะเวลาในเวลาการดำเนินงาน 180 วัน 

7. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
การจัดกิจกรรมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน จะดำเนินการอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาของการศึกษา

โครงการ โดยมุ่งเน้นการให้ข้อมูลข่าวสารแก่กลุ่มเป้าหมายอย่างชัดเจน และมีความโปร่งใส เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายมี
โอกาสรับทราบข้อมูลความก้าวหน้าของโครงการ และร่วมกันแสดงความคิดเห็นให้ข้อเสนอแนะ หรือแสดงความ
วิตกกังวลในทุกขั้นตอนการศึกษา ซึ่งงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ได้แบ่งการดำเนินงานออกเป็น 2 ส่วน ได้แก ่ 
การประชาสัมพันธ์โครงการ และการประชุมรับฟังความคิดเห็น ดังนี ้  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนราชพฤกษ์ 
 กระทรวงคมนาคม บริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนี กรุงเทพมหานคร 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 4 

(1) การประชาสัมพันธ์โครงการ ประกอบด้วย  

• การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์โครงการ : ดำเนินการประชาสัมพันธ์เป็นระยะอย่างต่อเนื่องตลอด
ระยะเวลาศึกษาโครงการ โดยผู้ที่สนใจสามารถเข้ามาศึกษารายละเอียดโครงการได้ที่เว็บไซต์โครงการ www.ขยาย
สะพานจุดตัดทางรถไฟราชพฤกษ์.com 

• การประชาสัมพันธ์ผ่านไลน์โครงการ : ดำเนินการประชาสัมพันธ์เป็นระยะอย่างต่อเนื่องตลอด
ระยะเวลาศึกษาโครงการ โดยผู้ที่สนใจสามารถติดตามความก้าวหน้าของโครงการได้ที่ไลน์โครงการ ตัดทางรถไฟราช
พฤกษ์ หรือ @500susom 

• การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์สำนักงานปลัด สำนักนายกรัฐมนตรี : ดำเนินการประชาสัมพันธ์
เป็นระยะอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ โดยผู้ที่สนใจสามารถเข้ามาศึกษารายละเอียดโครงการได้ที่
เว็บไซต์สำนักงานปลัด สำนักนายกรัฐมนตร ีwww.publicconsultation.opm.go.th 

• การประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 

• การประชาสัมพันธ์ผ่านรถกระจายเสียง 

• การประชาสัมพันธ์ผ่านเพจข่าวออนไลน์ 

• การประชาสัมพันธ์ผ่านหอกระจายข่าว 

• การประชาสัมพันธ์ผ่านใบปลิวประชาสัมพันธ์โครงการ 

(3) การประชุมรับฟังความคิดเห็น : กำหนดจัดประชุมจำนวน 3 ครั้ง ดังนี ้

• การประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั ้งที ่ 1  : เพื ่อเผยแพร่
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ โดยเฉพาะความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา  
และขอบเขตการศึกษา ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 

• การประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที ่ 2 : เพื่อนำเสนอรูปแบบ 
การพัฒนาโครงการ รวมทั้งร่างมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะ 

• การประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 : เพื่อนำเสนอสรุปผล
การศึกษาในแต่ละด้านของโครงการให้แก่กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ  

สรุปขอบเขตและแผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ดังรูปที่ 7-1  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนราชพฤกษ์ 
 กระทรวงคมนาคม บริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนี กรุงเทพมหานคร 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
8. การดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม 
8.1 วัตถุประสงค์ ขั้นตอน และปัจจัยการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

(1) วัตถุประสงค์ของการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) เพื่อรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลสภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบันของทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านต่าง  ๆ 
ทั้งทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

2) เพื่อศึกษาที่ตั้งแนวเส้นทางโครงการ รายละเอียดองค์ประกอบ กิจกรรมการพัฒนาโครงการ  
และแผนการดำเนินโครงการ ซึ่งอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านต่าง ๆ 

3) เพื่อประเมินผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่าง ๆ ทั้งผลกระทบด้านบวกและผลกระทบด้านลบ ครอบคลุมทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง 
ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

4) เพื ่อเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในประเด็นที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบสำคัญ 

(2) ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (รูปที่ 8-1) 

การศึกษาขั้นตอนแรกเป็นการพิจารณาคัดกรองปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมนำไปศึกษาในขั้นประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม ด้วยวิธีการจัดทำรายการข้อมูลสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) โดยพิจารณาจาก
ข้อมูลสำคัญที่ว่า หากไม่พบว่ามีทรัพยากรนั้น ๆ อยู่ในพื้นที่ หรือมีแต่คาดว่าจะไม่ได้รับผลกระทบใด ๆ จากการพัฒนา
โครงการ ให้พิจารณาตัดปัจจัยดังกล่าวออกไปเป็นลำดับแรก นั่นคือจะมีเฉพาะปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะ
ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการเท่านั้นที่จะนำมาศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ   

รูปที่ 7-1 ขั้นตอนการดำเนนิงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 



 กรมทางหลวงชนบท โครงการสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนราชพฤกษ์ 
 กระทรวงคมนาคม บริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนี กรุงเทพมหานคร 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 6 

สำหรับการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นตอนถัดมาจะเป็นการนำปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่คาดว่า
จะได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการจากผลการจัดทำรายการข้อมูลสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) 
นำมาศึกษาเพิ่มเติม เพื่อให้เกิดความชัดเจนของสถานการณ์หรือระดับการคาดการณ์ของความรุนแรง ระยะทาง  
และระยะเวลาของการเกิดผลกระทบ รวมถึงกลุ่มเป้าหมายผู้ได้รับผลกระทบโดยตรงและโดยอ้อม โดยวิธีการ
วิเคราะห์และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะแตกต่างกันไปตามลักษณะทรัพยากรสิ่งแวดล้อมแต่ละประเภท  
เพื่อชี้ให้เห็นระดับความรุนแรงของผลกระทบให้มากที่สุด ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อการกำหนดมาตรการเฉพาะในการลด
ผลกระทบที่ชัดเจน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(3) องค์ประกอบและปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่ทำการศึกษา 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้กำหนดปัจจัยทางด้านสิ ่งแวดล้อมครอบคลุมองค์ประกอบ  
ทั้ง 4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของ
มนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวม 27 ปัจจัย แสดงดังรูปที่ 8-2 

  

รูปที่ 8-1 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

8.2 การตรวจสอบข้อกำหนดและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

(1) การตรวจสอบกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมือง 

จากการตรวจสอบกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2556 พบว่า บริเวณ
พื้นที่ศึกษาโครงการอยู่ในที่ดิน 3 ประเภท ได้แก่ (1) ที่ดินประเภท ย.5 ถึง ย.7 ที่กำหนดไว้เป็นสีส้ม ให้เป็นที่ดิน
ประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นปานกลาง โดยจัดอยู่ในบริเวณที่ดินประเภท ย.6-15 ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพื่อรองรับ 
การอยู ่อาศัยในบริเวณพื ้นที ่ต่อเนื ่องกับเขตเมืองชั ้นใน ศูนย์ชุมชนชานเมือง เขตอุตสาหกรรม และนิคม
อุตสาหกรรม (2) ที่ดินประเภท พ.1 ถึง พ.5 ที่กำหนดไว้เป็นสีแดง ให้เป็นที่ดินประเภทพาณิชยกรรม โดยจัดอยู่ใน
บริเวณที่ดินประเภท พ.2-3 มีวัตถุประสงค์เพื่อให้ใช้ประโยชน์เป็นศูนย์ชุมชนชานเมืองเพื่อส่งเสริมความเป็น
ศูนย์กลางทางธุรกิจ การค้า การบริการ และนันทนาการที่จะก่อให้เกิ ดความสมดุลระหว่างที่อยู ่อาศัยและ 
แหล่งงานของประชาชนที่อยู่อาศัยบริเวณชานเมือง และ (3) ที่ดินประเภท ก.1 ถึง ก.3 ที่กำหนดไว้เป็นสีขาว 
มีกรอบและเส้นทแยงสีเขียว ให้เป็นที่ดินประเภทอนุรักษ์ชนบทและเกษตรกรรม โดยจัดอยู่ในบริเวณที่ดินประเภท 
ก.2-5 มีวัตถุประสงค์เพื่อการสงวนรักษาสภาพทางธรรมชาติของพื้นที่ชนบทและเกษตรกรรม ดังรูปที่ 8-3 

(2) การตรวจสอบพื้นที่อนุรักษ์/พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 

1) พื้นที่ชุ่มน้ำ 

จากการตรวจสอบข้อมูลพื้นที่ชุ่มน้ำตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นที่ศึกษาระยะ 2 กิโลเมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ไม่พบพ้ืนที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ (Ramsar site) พื้นที่ชุ่มน้ำที่มี
ความสำคัญระดับนานาชาติและระดับชาติของประเทศไทย ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 1 สิงหาคม พ.ศ. 2543 
และเมื่อวันที่ 3 พฤศจิกายน พ.ศ. 2552   

รูปที่ 8-2 องค์ประกอบและปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
 



 กรมทางหลวงชนบท โครงการสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนราชพฤกษ์ 
 กระทรวงคมนาคม บริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนี กรุงเทพมหานคร 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 8 

2) พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 

จากการตรวจสอบขอบเขตพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำเบื้องต้น พบว่า พื้นที่ศึกษาโครงการอยู่ในพื้นที่
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 5 (รูปที่ 8-4) ตามมติคณะรัฐมนตรี เรื่อง มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง  
การกำหนดช้ันคุณภาพลุ่มน้ำภาคตะวันตก ภาคกลาง และลุ่มน้ำป่าสัก และการกำหนดชั้นคุณภาพลุ่มน้ำภาคเหนือ 
และภาคตะวันออกเฉียงเหนือส่วนอื่น ๆ (ลุ่มน้ำชายแดน) เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ 2538 

3) โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ ศิลปวัตถุ และมรดกทางวัฒนธรรม 

จากการตรวจสอบไม่พบโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ ศิลปวัตถุ และมรดก
ทางวัฒนธรรมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ โบราณสถานที่พบใกล้ที่สุด จำนวน 1 แห่ง 
คือ วัดสมรโกฏิ ตั้งอยู่ในซอยราชพฤกษ์ 22 ถนนราชพฤกษ์ แขวงฉิมพลี เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร โดยวัดแห่งนี้
เป ็นโบราณสถานที ่ประกาศขึ ้นทะเบียน ตามประกาศกรมศิลปากร เร ื ่อง รายชื ่อโบราณสถานในเขต
กรุงเทพมหานคร ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2566 มีระยะห่างจากจุดเริ่มต้นโครงการ 523 เมตร  

4) พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม 

จากการพิจารณาบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการร่วมกับการสำรวจภาคสนามเบื้องต้น พบพื้นที่
อ่อนไหวต่อการได้ร ับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั ่นสะเทือน ทั ้งหมด 10 แห่ง แบ่งเป็น 
สถานพยาบาล 1 แห่ง สถานศึกษา 2 แห่ง ศาสนสถาน 2 แห่ง และชุมชนพักอาศัย 5 แห่ง ดังตารางที่ 8-1  
และรูปที่ 8-5 

ตารางที่ 8-1 
พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม 

จังหวัด เขต แขวง 
พื้นที่อ่อนไหว 

ต่อการได้รับผลกระทบ 
ประเภท 

พิกัด UTM ระยะห่าง
(เมตร) E N 

กรุงเทพมหานคร ตลิ่งชัน ตลิ่งชัน 1. หมู่บา้นลดาวัลย ์ ชุมชน 656439 1525157 226 
   2. หมู่บา้นร่มรื่น ชุมชน 656640 1525103 275 
   3. หมู่บา้นนันทวัน ชุมชน 656474 1524873 72 
   4. โรงพยาบาลศรีสวรรค์ 

 สาขากรงุเทพมหานคร 
ราชพฤกษ ์

สถานพยาบาล 656338 1524685 60 

  ฉิมพล ี 5. โรงเรียนมหรรณพาราม สถานศึกษา 656350 1523624 333 
   6. วัดทอง ศาสนสถาน 655875 1523210 426 
   7. โรงเรียนวัดทอง  

(อุดมศิลปวิทยาคาร) 
สถานศึกษา 655925 1523274 349 

   8. ชุมชนวัดทอง-บางระมาด ชุมชน 656018 1523266 345 
   9. ชุมชนวัดสมรโกฏ ิ ชุมชน 656095 1523240 380 
   10. วัดสมรโกฏ ิ ศาสนสถาน 656225 1523131 523 
หมายเหตุ : ไม่พบสิ่งปลูกสร้างอยู่ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางในพื้นที่ศึกษาแขวงบางระมาด เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร 

 
  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนราชพฤกษ์ 
 กระทรวงคมนาคม บริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนี กรุงเทพมหานคร 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 9 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

  

รูปที่ 8-3 พื้นที่ศึกษาโครงการตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผงัเมืองกรงุเทพมหานคร พ.ศ. 2556 



 กรมทางหลวงชนบท โครงการสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนราชพฤกษ์ 
 กระทรวงคมนาคม บริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนี กรุงเทพมหานคร 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 10 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  รูปที่ 8-4 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 



 กรมทางหลวงชนบท โครงการสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนราชพฤกษ์ 
 กระทรวงคมนาคม บริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนี กรุงเทพมหานคร 
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9. การศึกษาด้านวิศวกรรม 
9.1 ขั้นตอนการศกึษา 

การศึกษาแนวสายทางและรูปแบบของโครงการสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนน
ราชพฤกษ์บริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนี กรุงเทพมหานคร 
ประกอบด้วย รูปแบบการแก้ไขปัญหาการจราจรและรูปแบบโครงสร้างของโครงการ โดยมีขั้นตอนการศึกษาแสดงใน
รูปที่ 9-1  

รูปที่ 8-5 พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 



 กรมทางหลวงชนบท โครงการสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนราชพฤกษ์ 
 กระทรวงคมนาคม บริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนี กรุงเทพมหานคร 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 12 

 

รูปที่ 9-1 ขั้นตอนการศึกษารูปแบบโครงการ 
 
9.2 สภาพปัญหาการจราจรบนถนนราชพฤกษ์บริเวณพืน้ที่โครงการ 

สืบเนื่องจากบริเวณสะพานข้ามคลองมหาสวัสดิ์และสะพานข้ามทางรถไฟนั้นไม่สามารถก่อสร้างทางขนาน
ได้ ทำให้ถนนราชพฤกษ์บริเวณนี้ มีจำนวนช่องจราจรเพียง 6 ช่องจราจร ไป/กลับ เนื่องจากมีเขตทางกว้างเพียง 
60 เมตร ซึ่งไม่เพียงพอที่จะดำเนินการก่อสร้างสะพานสำหรับทางขนานฝั่งละ 2 ช่องจราจรได้ตามปกติ เช่นเดียวกับ
สะพานข้ามคลองบริเวณอื่น ๆ บนถนนราชพฤกษ์ นอกจากนี้จากการพัฒนาโครงข่ายทางพิเศษของการทางพิเศษ
แห่งประเทศไทย กำหนดให้ทางพิเศษศรีรัช - วงแหวนฯ (ทางพิเศษประจิมรัถยา) เชื ่อมกับถนนราชพฤกษ์   
ในบริเวณระหว่างสะพานข้ามคลองมหาสวัสดิ์กับสะพานข้ามทางรถไฟที่มีถนนเลียบทางรถไฟทั้งสองฝั่ง และเป็น
บริเวณที่ Ramp จากทางแยกต่างระดับบรมราชชนนีเข้าเชื่อมกับสะพานข้ามทางรถไฟด้วย ทำให้เกิดปริมาณ
จราจรเข้า-ออกถนนราชพฤกษ์บริเวณเชิงลาดสะพานข้ามคลองมหาสวัสดิ์เป็นจำนวนมาก เกิดปัญหาจราจรติดขัด
บริเวณคอสะพานข้ามคลองมหาสวัสดิ์โดยเฉพาะชั่วโมงเร่งด่วนเช้าและเย็น เกิดสภาพ เป็นคอขวด ไม่สามารถ
รองรับปริมาณจราจรได้ ทำให้ประสิทธิภาพของถนนราชพฤกษ์ลดลง กรมทางหลวงชนบทจึงได้ดำเนินการ
พิจารณาแก้ไขปัญหาการจราจรบริเวณสะพานข้ามคลองมหาสวัสดิ์ในพื้นที่เขตทางเดิมที่มีอยู ่เพื่อไม่ให้เกิด
ผลกระทบจากการโยกย้ายเวนคืน จึงได้ออกแบบสะพานข้ามคลองมหาสวัสดิ์เพิ่มเติมสำหรับทางขนานอีกฝั่งละ 2 
ช่องจราจร เป็นสะพานคร่อมสะพานเดิม ซึ่งสามารถใช้เขตทางเดิมโดยไม่ต้องเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม เพื่อแก้ไขปัญหา
สภาพเป็นคอขวด แยกรถที่ต้องการใช้ทางพิเศษฯ และถนนเลียบทางรถไฟออกจากรถทางตรงได้ ซึ่งจะสามารถลด
ปัญหาจราจรได้ระดับหนึ่ง โดยปัจจุบันก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดให้บริการแล้วเมื่อเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2568  
ถนนราชพฤกษ์ช่วงจุดตัดถนนนครอินทร์ ถึงสะพานข้ามทางรถไฟ เป็นถนนขนาด 10 ช่องจราจร อย่างไรก็ตาม 
จากปริมาณจราจรบนถนนราชพฤกษ์ที่เพิ ่มขึ้นด้วยอัตราทวีคูณ โดยเฉพาะชั่วโมงเร่งด่วน เช้า - เย็น พบว่า  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการสำรวจออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนราชพฤกษ์ 
 กระทรวงคมนาคม บริเวณจุดตัดทางพิเศษประจิมรัถยา - ทางรถไฟสายใต้ - ถนนบรมราชชนนี กรุงเทพมหานคร 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 13 

รถบนทางหลักของถนนราชพฤกษ์ฝั่งขาเข้าที่ต้องการไปถนนบรมราชชนนียังคงมีสภาพจราจรติดขัดหนาแน่น
ต่อเนื่อง แม้จะมีรถบางส่วนที่ต้องการขึ้นทางด่วนแบ่งไปใช้สะพานทางขนานข้ามคลองมหาสวัสดิ์แล้ว แต่ยังพบสภาพ
จราจรติดขัดบนทางขนานช่วงทางเข้าทางหลักฝั่งขาเข้าบริเวณ กม.12+700 บริเวณเชิงลาดสะพานข้ามทางรถไฟ 
เนื่องจากรถบนทางหลักบางส่วนที่ต้องการไปถนนบรมราชนนีเข้ามาใช้สะพานทางขนานข้ามคลองมหาสวัสดิ์ด้วย  
เพื่อหลีกเลี่ยงสภาพการจราจรที่ติดขัดบนทางหลักของถนนราชพฤกษ์ ซึ่งเมื่อรวมกับปริมาณรถจากสวนผักทั้งที่มาจาก 
ถนนสวนผักและจากถนนเลียบทางรถไฟที่ต้องการไปทางแยกต่างระดับบรมราชชนนี ทำให้เกิดการติดขัดเพิ่มมาก
ขึ ้น แสดงดังรูปที ่ 9.2 ในขณะที ่สะพานข้ามทางรถไฟนถนนราชพฤกษ์มีเพียงสะพานบนทางหลักขนาด  
3 ช่องจราจรต่อทิศทางเท่านั้น แสดงดังรูปที9่-3 

 

รูปที่ 9-2 สภาพจราจรบริเวณทางเข้าทางหลัก บริเวณเชิงลาดสะพานข้ามทางรถไฟฝั่งขาเข้า 

 
รูปที่ 9-3 สภาพปัญหาคอขวดบริเวณเชงิลาดสะพานขา้มทางรถไฟ 
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รูปที่ 9-4 สภาพพื้นที่ตามแนวเส้นทางโครงการ 
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9.3 แนวคิดการกำหนดรูปแบบโครงการ 

ขั้นตอนแรกของการคัดเลือกรูปแบบโครงการคือการกำหนดแนวทางเลือก โดยเริ่มจากการจัดหาแผนที่
ภาพถ่ายดาวเทียม และ/หรือแผนที่ภูมิประเทศ และทำการสำรวจสภาพพื้นที่โครงการในเบื้องต้นเพื่อเข้าใจถึงสภาพ
ปัญหา ข้อจำกัด อุปสรรคและสิ่งกีดขวาง รวมทั้งรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องทั้งในปัจจุบันและอนาคต ซึ่งอาจจะมี
ผลกระทบต่อโครงการและเป็นข้อจำกัดในการกำหนดทางเลือก อาทิ แผนพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมขนส่ง  
การใช้ประโยชน์ที ่ดินตามผังเมืองรวม ข้อมูลทุติยภูมิทางด้านสิ ่งแวดล้อม เช่น พื ้นที ่อนุรักษ์ตามกฎหมาย  
พื้นที่ชั้นคุณภาพชุ่มน้ำ แหล่งสำคัญทางโบราณสถาน ประวัติศาสตร์ ศาสนา วัฒนธรรม เป็นต้น รวมทั้งแผนพัฒนา
ด้านต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการ เพื่อใช้ประกอบการพิจารณากำหนดรูปแบบทางเลือกของโครงการที่มี
ความเป็นไปได้ โดยสามารถแสดงภาพมุมสูงจากการบันทึกภาพถ่ายจากอากาศยานไร้คนขับ (Drone) บริเวณพื้นที่
โครงการ ถนนราชพฤกษ์บริเวณเชิงลาดสะพานข้ามทางรถไฟ ทิศมุ่งหน้าถนนบรมราชชนนี  แสดงดังรูปที่ 9-5  
และแนวคิดเบื้องต้น กำหนดการขยายสะพานจะอยู่ที่ช่องจราจรช่องขวาสุดของทางขนานข้างสะพานข้ามทางรถไฟ  
ในทิศทางเข้าเมือง แสดงดังรูปที่ 9-6 ซึ่งเป็นช่องจราจรที่รองรับรถที่ต้องการเข้าไปใช้ระบบทางด่วนรวมถึง 
ถนนเลียบทางรถไฟและรถที่ต้องการกลับรถตำแหน่งงานก่อสร้างขยายสะพานข้ามทางรถไฟของโครงการ  

โดยการนำเสนอทางเลือกเพื่อเปรียบเทียบข้อได้เปรียบ-เสียเปรียบ จะใช้ภาพถ่ายดาวเทียมความละเอียดสูง 
(High Resolution) ทำการดัดแก้ตามหลักวิชาการให้มีความถูกต้องเชิงตำแหน่ง เพิ่มเติมข้อมูลที่ได้จากงานสำรวจ
สภาพภูมิประเทศและอุปสรรคสิ่งกีดขวางทำให้ได้แผนที่ฐาน (Base Map) ที่สามารถแสดงอาคารสิ่งปลูกสร้างและ
ระบบสาธารณูปโภคต่างๆ สามารถมองเห็นภาพรวมทั้งโครงการ ทำให้การตัดสินใจคัดเลือกรูปแบบเป็นไปอย่าง
ถูกต้อง และมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยมีหลักเกณฑ์ที่พิจารณา ดังนี ้

❑ เป็นรูปแบบที่สามารถแก้ไขปัญหาการจราจรได้ 

❑ เป็นรูปแบบที่มีความเป็นไปได้ทางวิศวกรรมทั้งด้านรูปร่างทางเรขาคณิตและด้านโครงสร้าง  

❑ เป็นรูปแบบที่สามารถก่อสร้างได้โดยก่อให้เกิดผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้างไม่มาก
จนทำให้เกิดปัญหาการจราจรจนไม่สามารถยอมรับได้ เนื่องจากเป็นพื้นที่ก่อสร้างตั้งอยู่บนถนน
และสะพานที่เปิดใช้งานในปัจจุบันและมีสภาพการจราจรที่หนาแน่น 

❑ มีความเหมาะสมด้านวิศวกรรม การจราจร และการลงทุน 

❑ เป็นรูปแบบที่ไม่ก่อให้เกิดการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม อันจะมีผลถึงระยะเวลาในการแก้ไขปัญหา
การจราจรบริเวณพ้ืนที่โครงการ โดยจะต้องสามารถดำเนินการได้ทันที 

❑ รูปแบบโครงการจะต้องไม่กระทบหรือกระทบน้อยที่สุดต่อสถานที่สำคัญๆ เช่น สถานที่สำคัญทาง
ประวัติศาสตร์ วัด สถานที ่ประกอบศาสนกิจของศาสนาต่างๆ โรงเรียน และสถานศึกษา 
โรงพยาบาล สถานที่ราชการ และสถานที่อนุรักษ์เป็นต้น 

❑ รูปแบบโครงการที่กำหนดจะต้องคำนึงถึงความมั่นคงถาวรของโครงสร้างสะพาน เกี่ยวเนื่องกับ
ลักษณะทางธรณีวิทยา และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

❑ รูปแบบโครงการควรจะสอดคล้องกับผลจากการดำเนินการรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วม
ของประชาชน โดยจะต้องคำนึงถึงความคิดเห็นของประชาชนส่วนใหญ่ ข้อห่วงใยที่ประชาชน
เสนอแนะ 
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รูปที่ 9-5 ถนนราชพฤกษ์บริเวณเชิงลาดสะพานข้ามทางรถไฟ ทิศมุง่หน้าถนนบรมราชชนน ี

 

 
รูปที่ 9-6 ตำแหน่งงานก่อสรา้งขยายสะพานข้ามทางรถไฟของโครงการ 
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10. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม  
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